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Es sind Fahrbahnausbildungen schienengleicher 
Wegiibergange bekannt, bei denen Fahrbahnplatten 
aus Stahlbeton auf den Gleisschwellen liegen oder in 
der Form die Gleisschwellen uberbriicken, daB sie auf 
zwischen den Gleisschwellen eingelegte, gegeniiber 5 
den Gleisschwellen hoher liegende Stiitzkorper auf- 
gelagert sind. 

Soweit diese Fahrbahnausbildungen verhaltms- 
maflig leicht sind, urn von Hand eingebaut werden zu 
konnen, haben sie den Nachteil, nach kurzer Zeit zu 10 
wackeln oder zu kippen. Diese sogenannten Klein- 
flachenplatten sind in ihrer Hohe zu gering, um durch 
FugenverguB oder sonstige einfache MaBnahmen das 
Wackeln zu verhindern. Die auf den Gleisschwellen 
aufliegenden Platten haben auflerdem den Nachteil, 15 
die Bewegungen aus dem Schienenverkehr mitmachen 
zu miissen. Die auf zwischen den Gleisschwellen ein- 
gelegten Stutzkorpern ruhenden Fahrbahnplatten 
haben zwar durch die unabhangige Auflagerung den 
Vorteil, die Bewegungen aus dem Schienenverkehr 20 
nicht mitmachen zu miissen; haben aber auch den 
Nachteil, daB sie nicht genugend mit den Nachbar- 
platten verspannt sind. AuBerdem verlieren sie bei 
geringfugigen unterschiedlichen Setzungen des Stiitz- 
korpers ihre allseits satte Auflagerung. 

Gegenstand der Erfindung ist eine Fahrbahn- 
befestigung fiir einen schienengleichen Wegiibergang, 
bei der zur Vermeidung der genannten Nachteile im 
Ouerschnitt U-formige Formsteine verwendet werden, 
die gemaB der Erfindung unmittelbar — gegebenen- 30 
falls unter Zwischenschaltung einer Splittschicht 
od. dgl. — auf der Bettung verlegt und soweit aus- 
gespart sind, dafl sie die Gleisschwellen mit Spiel 
uherbriicken. Hierdurch ist wie gewiinscht, eine 
stabile und einem starken Verkehr gewachsene Aus- 35 
fiillung des Gleiszwischenraumes bei elastischem 
Untergrund erreicht. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der vorgeschlagenen 
Fahrbahnausbildung ist in den Abb. 1 und 2 dar- 
gestellt Es zeigt ^° 

Abb. 1 den Schnitt durch Fahrbahn quer zur Gleis- 
achse und durch die Mitte der Formsteine (Stelz- 
plattensteine) und 

Abb. 2 den Schnitt A-B parallel zur Gleisachse. 

Die Fahrbahn besteht aus im Querschnitt 45 
U-formigen Formsteinen von nahezu gleicher GroBe, 
und zwar aus denen der Form I und denen der 
Form II. Die Steine sind direkt oder unter Zwischen- 
schaltung einer vom Groben ins Feine iibergehenden 
Schicht2, beispielsweise einer Grand-Splitt-Schicht, 
auf die Bettung 1 gesetzt und uberbriicken mit ihren 
Aussparungen die Gleisschwellen 3. Die zur Schiene4 
gerichteten Seitenflachen der Formsteine I sind unter- 
halb des Vorsprungs — weil sie zur Lagesicherung 
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der Weite der Spurrillen 7 am SchienenfuB anliegen 
miissen — mit Stahlleisten 5 bewehrt, und die 
Flachen der Spurrille sind zum Schutz gegen Be- 
schadigungen mit einem Z-Eisen 6 od. dgl, abgedeckt. 
An der AuBenseite des Gleises sind die uber dem 
Vorsprung der Steine liegenden durchgehenden Aus- 
sparungen mit einer elastischen Masse 8, z. B. mit 
Bitumen — Splitt, ausgefiillt. Alle Steine sind zum 
Kantenschutz ihrer Oberflache mit einer Einfassung 
10 aus Flachstahl versehen und ihre Seitenflachen 9 
mit Riicksicht auf geringe Bewegungen im Fahrbahn- 
korper und zur Verringerung der Kantenpressungen 
gewolbt ausgefiihrt. Die in die Steine eingebrachten 
schlitzartigen Hulsen 11 dienen als Greiflocher beim 
Ein- oder Ausbau der Steine. 

Vorstehend beschriebene Fahrbahn mit Form- 
steinen aus Stahlbeton oder einem anderen WerkstofT 
ist fiir alle Oberbauarten mit Gleisschwellen aus 
Holz, Stahl oder Stahlbeton gleich gut verwendbar. 

Gegeniiber den bekannten Fahrbahnausbildungen er- 
geben sich bei Verwendung vorstehend beschriebener 
Fahrbahn folgende Vorteile: 

Durch die gedrungene Form des Bauteiles (deshalb 
Stein genannt) und den dadurch moglichen tiefen 
FugenverguB zwischen den Nachbarsteinen zusammen 
mit der Aufstelzung behalt der Stelzplattenstein auch 
bei schwerstem StraBen- und Schienenverkehr und 
elastischem Untergrund eine ruhige Lage. Die ge- 
drungene Form ermdglicht auch das Abrammen der 
Baukorper, wodurch sich eine allseits satte Auf- 
lagerung ohne genaueste Vorarbeiten ergibt. Selbst 
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des Gleises liegenden Formsteinen mit einer 
elastischen Schicht (8), z. B. mit Bitumen — Split*,' 
ausgefullt ist und die bei den innerhalb des ; . 
Gleises liegenden Formsteinen freibleibt und als 
Spurrille (7) dient. 

3. Formstein zum Herstellen einer Fahrbahn- 
befestigung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-. 
kennzeichnet, dafi zur Sicherung der Spurrillen- 
weite (7) an den der Schiene (4) zugekehrten 
Seitenflachen Stahlleisten (5) od. dgl. angeordnet 
sind. 



In Betracht gezogene Druckschrif ten: 
Deutsche Patentschrift Nr. 199 712; 
britische Patentschrift Nr. 12 874 vom Jahre 1904; 
USA.-Patentschriften Nr. 1 407 436, 1 547 600, 
oberaT der Schiene zugekehrten Teil jeweils eine 1 552 109, 1 093 738, 1 649 192 ; 
durchgehende und mit Kantenschutz (6) versehene Baumarkt Leipzig, 1936 S. 60; 

Aussparung (7) aufweisen, die bei den auBerhalb Der StraBenbau, 1930, S. 178 bis 180. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



unterschiedliche Setzungen sind bei dieser Form- 
gebung fur die Haltbarkeit ohne Bedeutung. 

PaTENTANSPRCCHE: 

5 

1. Fahrbahnbefestigung eines schienengleichen 
Weguberganges unter Verwendung von im Quer- 
schnitt U-formigen Formsteinen, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Steine mit ihren Aussparungen 
die Gleisschwellen (3) iiberbrucken und unmittel- io 
bar auf der Bettung (1), gegebenenfalls unter 
Zwischenschaltung einer Splittschicht (2) od. dgl., 
aufliegen. 

2. Fahrbahnbefestigung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiderseits der 15 
SrhiVne (£\ liegenden Formsteine d) in ihrem 
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